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Ballistic parachute rescue system
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SERIAL O ZACHRANNYCH RAKETOVYCH SYSTEMECH,
KTERY BYCHOM CHTELI S REDAKC FLYING REVUE POSTUPNE
V NASLEDUJiCICH CISLECH CASOPISU ZVEREJNIT, SI KLADE
ZA UKOL HNED NEKOLIK CiLU. RAD BYCH JEDNAK SEZNAMIL
S TIMTO POJMEM CTENARE LAIKY. ODBORNIKY V LETECTVI
BYCH PAK CHTEL TROCHU VICE ZASVETIT DO TETO NOVE KA-
TEGORIE LETECKYCH ZACHRANNYCH PROSTREDKU, VYSVET-
LIT JEJICH UPLATNENI, ZDURAZNIT JEJICH PREDNOSTI A NE-
POMLCET O NEKTERYCH JEJICH NEVYHODACH. A VSECHNY
PAK PROVEST PO CESTE JEJICH ZROZEN{ A VYVOIE.

roce 2020 nase firma oslavila 36 let
szniku a pfi pohledu zpét do histo-

rie nasi firmy jsem presvédcen, ze
jsme nashromazdili dostate¢né mnozstvi
materialu a zkuSenosti, ze kterého je moz-
no Cerpat. Nejprve mi tedy dovolte malou
rekapitulaci.

Do lofiského roku naSe spolecnost
vyrobila pfes 2 500 paragliderd v osmnac
ti typech, kazdy ve dvou az tfech velikos-
tech, kolem 1 800 pilotnich padak(, 4 500
padakd do dronl a bezpilotnich prostred-
k(i a pres 9 000 modernich raketovych pa-
dakovych zachrannych systémd. Secteno
podtrZzeno vcetné prototypl pro vSech-
ny kategorie zachrannych prostfedkl je
to pres 20 tisic padakd. Od roku 2002 se
z kapacitnich vyrobnich ddvodu jiz pIné
vénujeme pouze raketovym systémim
a od roku 2016 nové kategorii padaku za-
loZzenych na naSem dal3im novém paten-

tu, kterym je iniciace padaku pomoci py-
rogeneratoru. Zde jsme docilili nejlepSiho
poméru hmotnosti zachranného zafizeni
k hmotnosti zachranovaného prostred-
ku, a to s podstatné niz3i vyskou zachra-
ny. Jde o zafizeni pfevazné pro bezpilotni
prostfedky, kde je v3e Fizeno automaticky
pres pocitac. Do loriského roku jsme vyra-
béli 40 - 60 systéml mésicné s ro¢ni kapa-
citou 450 az 700 kusU. Nase produkty se
vyvazeji na vSechny kontinenty. Vlastnime
v oboru pét svétovych patent(.

Do dnesSni doby mame zaregistro-
vano 105 zachranénych pilotl a jejich
pasazérll na nasSich zachrannych pa-
dakovych systémech. Jednd se zhruba
0 1% nami vyrobenych a nainstalovanych
balistickych zachrannych systém0. Sta-
tistika k pouziti samostatnych pilotnich
padakl a bezpilotnich prostredkl se ne-
vede. Podobnou statistiku si vede i ame-
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e S prvnim zachrannym paddkem Galaxy na briSe - jeho vrchlik byl od Svazarmu, ale vse
ostatni samovyroba doma. Psal se rok 1978

© Motorové rogalo Galaxy IV s motorem
Trabant z roku 1984 s prvnim balistickym
systémem

ricka firma BRS, ktera pfi poctu zhruba
16 000 vyrobenych jednotek méla kolem
160 zachranénych osob, nez zacali vyba-
vovat svym systémem i Ctyfmistna leta-
dla. Od tohoto okamziku pocet zachra-
nénych osob pochopitelné odpovidajicim
zplsobem vyrazné narostl.

Jak jsme vznikli

PFi pohledu do historie zjistime, ze
nase firma vznikla vlastné nedlouho
po pfichodu prvnich francouzskych ro-
galistd do tehdejsiho Ceskoslovenska
v sedmdesatych létech.

Na pocatku vieho stal Delta Klub
Liberec, ktery byl tehdy jednim z nejvét-
Sich v nasi republice. M&l kolem 65 sta-
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lych ¢lenl a kolem 50 aktivnich pilotd.
Tehdy si kazdy sv(j stroj pochopitelné
stavél sdm, a tak se vyrazné podpofila
klubova vyrobni Cinnost, kterad pfinesla
spoustu prace a shanéni nedostatkové-
ho materidlu na stavbu rogal, elektro-
nickych varii, a pozdéji i zachrannych
padakd. V této dobé pfrislo na svét tucet
kridel, jejichz konstrukce vznikla na kres-
licim prkné. Byly mezi nimi ,jednopota-
hy" Standard a Wasp, ale také vykonng&jsi
zavésné kluzaky (Lightning a dalsi) a vy-
rabél jsem je se svymi kamarady Mirkem
BroZzem a Vaskem Chvélou bud doma,
nebo tam, kde to prosté bylo mozné.

Pozdé&ji jsme také stravili po pfi-
chodu motorovych rogal mnoho casu
Upravami rdznych motord a vyrobou
vrtuli, ale pfi tom viem jsme ziskavali
neocenitelné zkuSenosti, které se staly
nezbytnymi zakladnimi stavebnimi ka-
meny nasi spolecnosti a které ndm svym
zplsobem poméahaji dodnes.

Soudruzi nam tehdy fikali pata ko-
lona. Nemohli ndm rogala zavfit do han-
garu, a tak se nas léta snazili néjakym
zplUsobem Fidit. Na druhou stranu jsme
nemuseli péstovat riizné plodiny a zaby-
vat se rlznou pfidruzenou vyrobou jako
na svazarmovskych letistich, abychom
si mohli zalétat, a tak jsme si tvofili pro
sebe. A tak to bylo spravné.

Prvni zachranny padak na klasické
rogalo (zavésny kluzak) jsem upravil ze
zalozniho vysadkového padaku v roce
1977 ve spolupraci s diamantovym pa-
raganem Jindrou Elsnerem z Liberce.
Po pozdé&jSich Upravach a zkouskach se
stal béZznym vybavenim vSech rogalis-

th. Stacilo zatahnout za poklop a padéak
se vysypal pod pilota. HorSi to bylo pfi
letu na zadech, a tak se zacaly vyvijet
a postupné pouzivat odhazovaci za-
lozaky v kontejnerech. Konstrukce to
byly méné ¢i vice Uspé3né, ale podrob-
néji se na tuto problematiku podivame
pozdéji.

Po rogalech pfisla rogala motorova
(MZK). V roce 1984 nastal rozmach mo-
torovych rogal (MZK) na zapadé od nas.
U nas bylo Iétani na téchto strojich zaka-
zané a pomocnici Statni bezpecnosti sli-
dili a udavali kazdého, kdo si takovy stroj
pofidil. Nasledky byly sice potom nemilé,
ale pfesto vSechno se stavélo a létalo.

Rok 1984 se stal i pocatkem a vzni-
kem nasi firmy, protoZe na svét pfislo
nase UspéSné motorové dvoumistné
rogalo pohanéné motorem Trabant. Do-
stalo nazev Galaxy. Ameri¢ané méli sv(j
ob¥itransportni letoun Lockheed Galaxy
C-5 a my jsme s nadsazkou Fikali, Ze nase
Galaxy je jenom o néco mensi, ale taky
transportni.

Brzy se ukazalo, Ze bude nutné vy-
vinout zachranny systém pro motorové
rogalo, protoZe s rozvojem létani na MZK
pochopitelné pFisly i pady amatérsky po-
stavenych stroji a bohuzel i smrtelné
nehody. Klasicky zaloZzni padak nepfipa-
dal v Uvahu pro dlouhy ¢as, ktery je nut-

ny k jeho napInéni. Ten ¢ini zhruba

8 sekund, coZ odpovida vysce
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SCORPION

® Paddkovy kluzdk Scorpion Il

— \ il

® Protivyvrtkovy paddk pro letoun A 270

zhruba 800 metr(. Nase rogala ale létala
podstatné niz. Bylo tfeba zkonstruovat
zachranny systém, ktery bude fungovat
tak, Zze zachranny padak bude vystrelen
do volného prostoru pomoci balistického
zarizeni, a tim se snizi vy3ka zachrany, kte-
rad je nezbytna pro naplnéni padakového
vrchliku. Né&kdy na podzim roku 1983 jsem
navstivil Petra Suchomela v Praze. Petr byl
profik ze zkuSebniho padakového centra
v Kbelich. Pfisel s myslenkou pouzit k vy-
taZeni padaku systém slouzici k vystrele-
ni stabiliza¢niho padaku u sedacky Migu
a jeden takovy starsi aktivator mi dal. Petr
mél k této technologii pfistup v rdmci jeho
zkuSebny. Také sehnal pilotni padak E
67. V malé skupiné lidi v Liberci jsme pak

znamych. Na pavodni Ucely a rychlosti uz
nesplfovaly stanovené limity, ale na vol-
na i motorova rogala létajici rychlostmi
do 80 km/h stacily. A hned v roce 1985 se
nam dostalo zadostiucinéni, kdyZ pouZziti
naseho balistického systému zachrani-
lo na letisti ve VSeni naSeho kamarada J.
Zadinu pred katastrofou. Tato udalost se
stala historicky prvnim a soucasné hned
UspéSnym pouzitim naSeho systémul!

Plvodni systém z Migu jsem vylep-
Sil tlumic¢em zpétného razu, nebot zpét-
ny raz vznikly pFi odpaleni dvou patron,
které vystrelily zavazi, jenz nasledné vy-
tahlo z laminatového kontejneru padak,
byl tak veliky, Ze bez tlumice vystfelovaci
mechanizmus prerazil dfevény tramek
o prlfezu 10x10 cm. Nebyly to patrony
tzv. ,prasecaky”, ale poctivé naladova-
né 9mm patrony s hmotnosti prachu 9g
z pracharny ve Viasimi.

Vyroba balistickych systémi se
v ramci Klubu rozjela. U kamarada Tondy
Némecka se provadéla pfiprava hlavnich
dill a u nds doma se provadéla konecna
montaz. Komponenty dodavali kamara-
di, ktefi je taky vyrabéli, jak se dalo, a do-
davky komponent a vyrobk( probihaly
na barterové bazi. Téchto zachrannych
systémU bylo v nasem klubu vyrobeno
postupné pres 50, dalSich asi 200 ks jsme
pak vyrobili uz pod hlavickou firmy Gala-
xy. Nékteré se obclas objevovaly na MZK
v provozu az do roku 2010.

Podivame-li se do historie firmy BRS,
dnes nejvétsi amerického vyrobce za-
chrannych systémd, zjistime, Ze se nase
vyrobky od sebe mnoho nelisily ani pro-
vedenim, ani dobou, ve které vznikaly.

® GRS 6473 SD pripraven k findInimu zabaleni
a preddni zékaznikovi

® Protivyvrtkovy paddk
Pfelomové zmény

PevngjSi pravni ramec firma moh-
la ziskat aZ po spolecenskych zmé&nach
v roce 1989, kdy dostala Zivnostensky list,
ktery ostatné plati dodnes, i kdyZ dnes je
nase spole¢nost Galaxy GRS jiZ spole¢nos-
ti s ru€enim omezenym. Mnoho lidi podi-
lejicich se na vyrobé v ramci Delta klubu
pokracovalo déle jiz v mé nové firmé a né-
ktefi z nich tak cini dodnes. Jini si casem
zalozili své vlastni firmy a stali se nasimi

v/

pozdé&jSimi pomocniky a subdodavateli.

@ T Packed parachute ®

f:m kg stretched  Stretched only
the front slings
1

® Systém GRS Galaxy, prvni patent z roku 1994

K vyrobé plvodnich zachrannych sys-
témd jsme v devadesatych létech pribrali
vyrobu zachrannych odhazovacich pilot-
nich padak{ nasi nové konstrukce a rov-
néz vyrobu paragliderd, pilotnich sedacek
a elektronickych variometr(l. O tom vsak
nékdy jindy. A posléze jsme rozjeli vyrobu
velice UspéSnych raketovych zachrannych
systému nové generace GRS.

Prichod ). Matéjcka

Velkym pfinosem pro firmu se
v roce 1992 stal pFichod ing. Jifiho Ma-
téjcka, vyznacného ceského leteckého
konstruktéra a mimo jiné otce raketové
vystfelovaci sedacky pro cvi¢ny letoun
L-39 Albatros. Jeho konstrukéni umé-
ni vdak bylo Siroké, nebot se podepsal
i pod vétroném VT-16 Orlik, ¢tyFmistnym
vrtulnikem HC-4 a pod celou fadou na-
déjnych projektl té doby.

3
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Jirka byl velky vizionar a smély kon-
struktér ve svych presvédcenich, clovék
s mimoradnou technickou intuici. Svédef
o tom uzZ prosty fakt, Ze UspéSnou kon-
strukci a vyrobu raketovych katapultaz-
nich sedadel zvladlo aZ do dnesni doby

jen omezené mnozstvi firem a konstruk¢-
nich kanceldfi. Do tohoto exkluzivniho
klubu vstoupilo diky Jifimu Matéjckovi
a spolupracovnikdim VZLU Praha i teh-
dejsi Ceskoslovensko. Ostatni si na tomto
problému, jak se fika, vylamali zuby.

Ja jsem se s Jirkou seznamil
na Ustredni technické komisi v LAA CR,
kde jsme se potkavali a FeSili vielijaké
problémy s povolovanim sériové vyro-
by vyrobclm UL letounl. K nam do fir-
my pfiSel uZ jako penzista a s jasnym
presvédcenim, Ze se nebude vystfelo-
vat padak zavazim jako doposud, ale
raketou, a ne v rukavu, jak to je u né-
kterych svétovych i naSich vyrobcl
praktikovano dodnes a jeho stahovani
naporem vzduchu pUsobiciho na ru-
kav s padakem. Padak bude nalisovan
v malém balicku. VSechno, co je do té
doby znamé, neni dokonalé. Vyvineme

uplné novy systém, tenkrat pro-
nesl. Nepfesvédcily ho ani argu-

® Galaxy GRS dnes nabizi i zachranné paddkové systémy pro repliky letadel do hmotnosti
600 kg a max. rychlosti aZ 390 km/h

ZAKAZKOVA VYROBA, -
OPRAVY A RENOVACE
INTERIERU LETADEL

REALIZUJEME INTERIERY
VSECH VELIKOSTI
LETADEL

v Delta klubu Liberec zacali tyto zachranné
systémy vyrabét stejnym zpUsobem, jako
doposud vznikala rogala, nebo motorové
tfikolky. Tedy svépomoci v ramci moz-
nosti, pfi zaméstnani. Padaky (vrchliky se
$ndrami) se zadsadné pouZivaly vyrazené
ze Svazarmu a z armady, nebo od dobrych

® Sidlo spolecnostiv Liberci

INFO@KESTREL-INTERIORS.COM
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menty, Ze to nikdo nem3, nezvladneme
to a vyvoj Ze bude tak drahy, Ze se fi-
nancné polozime.

A tak v té dobé u nas na firmé doslo
k rozdéleni vyvoje v oblasti zachrannych
systémd. Ing. Matéjcek mél na starost no-
vou koncepci zachranného systému a uni-
versalni raketovy motor, ja pak konstrukci
vytazného systému a novych padaka.

Nikdo nam nepfispél ani korunou
a cely vyvoj hradila vyroba paraglidingu
a patronovych vystielovakl a veskery
zisk se vloZil do nového projektu. Udélali
jsme tenkrat dobfe.

Konkurence se dodnes zastavila
na urovni americké BRS, od které ostatni
dalsi vyrobci opisovali a zGstal jim tak pQ-
vodni, v zasadé ne zcela dokonaly zachran-
ny systém, ne vzdy spravné funguijici.

Jirka Matéjcek u mé ve firmé sedél
naproti u stolu coby pracujici dchodce
Ctyfi roky. Byl fenomenalnim konstruk-

® Soucasné vyrobni prostory
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e Séfkonstruktér Cirrusu Paul Johnston na ndvstévé v sidle firmy

térem. Neznal vyraz ,nejde to". A pama-
tuji si, jak vzdy, kdyZ se néco nedafilo,
dodal: ,Pfes prlsery vpred”. Dodnes
jsem pFesvédcen, Ze byl jednim z hlav-
nich dGvod(, proc jsme se jako firma do-
stali tam, kde jsme.

Paragliding

Nebylo by vsak spravné zapome-
nout v dnesnim vzpominani na dalsi ¢ast
¢innosti nasi firmy, ktera byla Uzce spo-
jena s paraglidingem. V3e zacalo kon-
cem osmdesatych let, kdy pfisly nové
moznosti. BEéhem létani v ramci klubové
vymény ve Svycarsku v roce 1988, jsme
na parkovisti v Lausanne spolecné s Jir-
kou Subrtem a Honzou Janeckem ob-
kreslili prvni paraglider - Big.

LZjistil jsem, Ze nemaji Uplné dobry
profil - klouzak méli nejvys 3:1. A tak jsem
to na prkné s pfiloznikem trochu vylepsil.

Svycati se pak pfijeli podivat, jak to lita,
az k nam do Liberce. Dostal jsem z toho
4,5:1. Par takto vylepsenych padakd jsem
pro né tehdy usil doma na Veritasce a dali
mi za to lehce jetého Peugeota 305. Tak
podnikani. V rozmezi let 1989 a 2002
firma vyrobila na dva a pUl tisice pada-
kovych kluzakd, mezi kterymi najdeme
modely Big X, Orion, Speedy, Absorber,
Experience, Gladiator, Calibra a Excalibur,
ale také akrobatické kluzaky jako napfi-
klad Shark, na jejichZ vyvoji spolupraco-
vali i rakousti piloti. Na kluzaku Scorpion
Il ulétnul v roce 1999 Lubor Groh jeden
z prvnich dlouhych preletd u nés: 180 km
z Broumovskych stén az do Namésté.

S rozmachem paraglidingu bylo
pfirozenou soucasti tehdejSiho vyvo-
je firmy i zaloZeni Skoly paraglidingu
a Skoly zavésného létani, kterou nam
proslo na 750 pilotnich 74kd z CR i za-
hranici. Na to logicky navazovalo zis-
kani vSech kvalifikaci v této odbornosti
pilota, instruktora, inspektora a vzhle-
dem ke zkuSenostem, také inspektora
techniky padakovych kluzakd a zavés-
nych kluzaka.

K tomuto sortimentu rovnéz pat-
fily doplfiky a vystroj pro paragliding.
Sedacky, kombinézy s termovlozZkou,
a do poloviny 90. let také elektronické
pfistroje (variometry), které vyrabél
ve firmé Jifi Zadina. Dodnes jsou sou-
casti vyrobniho programu zalozni pa-
daky GP-1, GP-2, GP -3, GP-36 a GP-40.
spociva pouze ve vyrobé raketovych
zachrannych systémd pod znackou
Galaxy GRS. @

® Situace 0,9 sec po vystrelu GRS. Nahore raketa
s malym kontejnerem soft po stdhnuti
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Globalni konektivita (GPS + GSM) | webové rozhrani
Co,,NUTS” umi:

sledovani pozice, sméru a rychlosti letu maximalné kazdych 30 vtefin
monitoring nadmofské vysky - detekce signalu az do 2500 mnm

pamét 10 000 zaznamu v pfipadé nedostupné mobilni sité

zZivotnost baterie az 120 hodin letu a dalSich 80 hodin provozu na zemi
analyzu otfesu - hlidani spravné nebo neopravnéné manipulace s letadlem
prehled servisovani a oprav

detekce vstupu do zakazanych oblasti

kompletni zaznamy z letu pro dalsi pouziti, napfiklad

jako studijni materialy pro dalSi vzdélavani pilot(
programovatelna hlaseni do systému CAMO o naletu hodin
vhodné pro letadla, vrtulniky a jiné létajici aparaty

globalni pokryti

nuts L Pilot
7 999 K¢ s DPH

Pro letecké skoly a ptjcovny letadel:

A nuts M Pilot
®  sledovat let Zzéka na trati a dodrzovani jeho planovaného letu 6 999 K¢ s DPH

® sledovat letové hodnoty pro danou letovou obalku letadla v ose x,y a z , L
Ceny jsou vcetné ro¢niho

®  vést knihu zapUjcek letadla a s tim spojené udaje provozniho poplatku.

Objednavky na www.neeco.com/nuts

Zakaznicka podpora je k dispozici 24 hodin denné, 7 dni v tydnu, 365 dni v roce.

Kontakt: nuts@neeco.com
Tel.: +420 776 127 661, +420 602 944 172




